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Individual video screen for coach passenger - has retracting 
mounting in recess under overhead luggage rack 

MERCEDES-BENZ AG 91.06.07 91DE-4118711 

W03 X22 (92.12.10) B60R 11/02 
The video screen is fitted into a shallow rectangular housing (19) 
hinged inside a recess under the overhead luggage rack (12). The 
recess can be partway into a ventilation duct running the length of 
the luggage rack. Each screen has a flush recess fitting, screen into 
the recess for protection. 

The screen can be an LCD type and is set into the optimum 
viewing angle when extended. A limited torque mounting enables it 
to fold when struck, reducing injury risk. The pivot action of the 
screen can be manual, or via a remote controlled drive. 

ADVANTAGE - Safe mounting, good viewing position. (4pp 
Dwg.No.1/2) 
N92-317652 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Bildwiedergabeeinrichtung, insbesondere fur einen Omnibus 

(57) Bei einer Bildwiedergabeeinrichtung. insbesondere fur 
einen Omnibus, mit mindesiens etnem Bildschirm (19), der 
oberhalb von Sitzen eines Fahrgastraumes angeordnet ist. 
wird vorgesehen, da& der Bildschirm (19) in einem sich in 
Langsrichtung des Fahrgastraumes erstreckenden Kanal 
(U). insbesondere einem Deckeniuftkanal, aus dtesem aus- 
schwenkbar angeordnet ist. Hierdurch wird erreicht, daS in 
der eingeklappten Position des Bildschirms (19) dieser 
emerseits geschutzt ist und andererseits die Unfallsicherheit 
erhoht ist (Fig. 1) 
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Die Erfindung bezieht sich auf einc Bildwiedergabe- 
einrichtung, insbesondere fur einen Omnibus, mit min- 
destens einem Bildschirm, der oberhalb von Sitzen eines 
Fahrgastraumes angeordnet ist. 

Aus dem DE-GM 85 18 728 isi es bekannt, einen 
Fernsehbildschirm mittels eines hiermit verbundenen 
Tragteiles an einer Montageplatte losbar festzulegen, 
die an der Decke des Fahrgastraumes befestigt ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gat- 
tungsgemaBe Bildwiedergabeeinrichtung derart auszu- 
bilden, daB die Unfallsicherheit und der Schutz vor Be- 
schadigungen erhoht ist 

Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgemaB 
vorgeschlagen, daB der Bildschirm in einem sich in 
Langsrichtung des Fahrgastraumes erstreckenden Ka- 
nal aus diesem ausschwenkbar angeordnet ist 
Ein derartiger Kanal kann beispielsweise unterhalb 



Gehause zugeordnet ist, in dem der Bildschirm 
schwcnkbcwcglich angeordnet ist und das den Bild- 
schirm im eingeklappten Zustand vollstandig aufnimmt. 
Die Aussparungen sind vorteilhaft in einem Deckenluft- 
5 kanal des Omnibusses angebracht. Das in den Ausspa- 
rungen angeordnete Gehause, in dem der Bildschirm 
schwenkbeweglich angeordnet ist, verhindert in der 
ausgeklappten Position des Bildschirms ein uner- 
wunschtes Abstromen der Luftungsluft. In der einge- 
io klappten Position des Bildschirmes schiitzt das Gehausc 
dessen Glasseite vor gegebenenfalls in der Luftungsluft 
mitgefuhrten Schmutzpartikein. 

Zur Verbesserung des Bedienungskomforts kann vor- 
gesehen sein, daB dem Bildschirm ein die Schwenkbe- 
15 wegung ausfuhrender Antrieb zugeordnet ist. Hierzu 
kann vorteilhaft ein vom Fahrgast bedienbarer Elektro- 
antrieb vorgesehen sein. 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
einem in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbei- 



der Gepackablage des Fahrgastraumes angeordnet sein. 20 spiel der Erfindung, das nachfolgend beschrieben wird 



Oberhalb der Sitze des Fahrgastraumes ist der Kanal 
mit einer Aussparung versehen, die den Bildschirm auf- 
nimmt In der eingeklappten Position des Bildschirms, 
wenn dieser nicht benotigt wird, ist die empfindliche 
Frontseite des Bildschirmes geschutzt innerhalb des Ka- 
nales angeordnet. AuBerdem ist in dieser eingeklappten 
Position die Unfallsicherheit erhoht, da von dem einge- 
klappten Bildschirm keinerlei Behinderungen ausgehen 
konnen. In der ausgeklappten Position ist bei dieser An- 
ordnung vorteilhaft, daB die eingestellte Lage des Bild- 
schirms im Gegensatz zu in den Ruckenlehnen des Vor- 
dersitzes angeordneten Bildschirmen unverandert 
bleibt. 

Bei einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung wird 
vorgesehen, daB der Bildschirm in seiner eingeklappten 
Position im wesentlichen biindig mit der Oberflache ei- 
ner Kanalwandung abschlieBt. Neben der Erhohung der 
Unfallsicherheit wird hierdurch erreichi, daB eine be- 
sonders vorteilhafte asthetische Anordnung erzielt wird. 

In weiterer Ausgestaltung kann vorgesehen sein, daB 
der Bildschirm naherungsweise rechteckformig ausge- 
bildet ist und urn eine Horizontalachse schwenkbar ge- 
lagert ist. Hierbei ist die Horizontalachse vorteilhaft im 
Bereich einer Horizontalkante des Bildschirmes ange- 
ordnet. In der ausgeklappten Position ist somit der Bild- 
schirm nahezu vollstandig aus dem Kanal ausge- 
schwenkt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird vorge- 
sehen, daB einer Drehlagerung des Bildschirms eine 
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Es zeigt 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer erfin- 
dungsgemaBen Ausfuhrungsform mit ausgeklapptem 
Bildschirm und 
Fig. 2 den Schnitt langsder Linie 1 1- II gemaB Fig. 1. 
Die in den Fig. 1 und 2 dargestellte Bildwiedergabe- 
einrichtung ist in dem Fahrgastraum eines nicht naher 
dargestellten Omnibusses angeordnet Innerhalb des 
Fahrgastraumes ist eine Gepackablage (10) vorgesehen, 
die eine horizontal angeordnete Aufnahmeflache be- 
sitzu Unterhalb der Gepackablage (10) ist ein Decken- 
luftkanai (11) angeordnet. Der Deckenluftkanal (11) 
dient als sogenannter Panelkanal der Aufnahme von 
sitzplatzbezogenen Einrichtungen. In dem in Fig. 1 im 
35 Querschnitt dargestellten Deckenluftkanal (11), der sich 
in der Langsrichtung des Fahrgastraumes erstreckt, 
kann Luftungsluft stromen. Der Gepackablage (10) und 
dem Deckenluftkanal (1 1) ist ein Luftkanal (12) zugeord- 
net, der sich ebenfalls in der Langsrichtung des Fahr- 
gastraumes erstreckt. 

Wie aus Fig. 2 hervorgeht, besitzt der oberhalb der 
Sitzreihe (13) angeordnete Deckenluftkanal (11) eine 
Wandung (14), die zwischen den Sitzen (15, 16) mit einer 
Aussparung (17) versehen ist. Die Aussparung (17) ist in 
dem den Sitzen (15, 16) zugewandten Bereich angeord- 
net. Die Aussparung (17) nimmt ein Gehause (18) auf. 
das naherungsweise einen U-formigen Querschnitt be- 
sitzt. Die abgewinkelt ausgefuhrten Endbereiche (18', 
18") des Gehause(18) schlieBen biindig mit derObersei- 
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Uberlastkupplung zugeordnet 1st. In der ausgeklappten 50 te der Wandung (14) des Deckenluftkanales (1 1 Vab. 



Position des Bildschirm bewirkt die Uberlastkupplung. 
daB bei einem insbesondere bei einem Unfall auftreten- 
den Kontakt mit dem Bildschirm dieser in Richtung der 
eingeiragenen Kraft nachgiebig gelagert ist. Hierdurch 
konnen gegebenenfalls von dem Bildschirm ausgehende 
Verletzungen der Fahrgaste vermieden werden. 

In Weitcrbildung der Erfindung kann vorgesehen 
sein. daB der Bildschirm als LCD-Bildschirm ausgebildet 
ist. Derartige prinzipiell bekannte Bildschirme zeichnen 
sich durch ihren besonders flachen Aufbau aus. Hier- 
durch wird es moglich, den Bildschirm schwenkbeweg- 
lich in einem Deckenluftkanal anzuordnen. Auch in der 
eingeklappten Position des Bildschirms ist noch genti- 
gend Stromungsquerschnitt in dem Deckenluftkanal 
vorhanden. 

Bei einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung wird 
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In dem Gehause (18) ist schwenkbeweglich ein Bild- 
schirm (19) oder Monitor der nicht naher dargestellten 
Bildwiedergabeeinrichtung angeordnet, der zur Uber- 
tragung von Unterhaltungssendungen cJer Informatio- 
nen fur den Fahrgast dient. Der Bildschirm (19) ist als 
LCD-Bildschirm ?usgefuhrt, der eine besonders geringe 
Tiefe aufweist. Die Lagerung des Bildschirm (19), der urn 
eine Horizontalachse (26) schwenkbar innerhalb des 
Gehauses (18) gehalten ist, erfolgt im Bereich einer Ho- 
60 nzontalkante (20) des Bildschirms (19). An dem sich ge- 
genuberliegcnden in Vertikalrichtung angeordneten 
Kanten (21', 21") des Bildschirms (19) sind Drehzapfen 
(22, 23) angeordnet, die in nicht naher dargestellter Wei- 
se drehbeweglich an dem Gehause (18) gelagert sind. 

Der Drehlagerung des Bildschirms (19) ist eine nicht 
naher dareestelltc Ubcrlastlri 
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eine Ausweichbewegung des Bildschirms (19) in Rich- 

Hiwschirm (19) nm einem n.cht nahcr dargestellten 
clekmschcn Amricb verbunden.dessen Be.atigung vom 
Fahrgas. aus erfolgen kann. Mi, diesem Antriebb, Ts 
Srahrtj SchWCnkbewe ^"g Bildschirms (19) 

.J"' e ' n Q g f kla PP ,en z "stand befindet sich der Bild- 
schirm (19) m der ,n F.g. 2 strichpunktiert dargestdl ten 
Position. DemgemaC schlieBt in dieser eingS en 
Posmon die Ruckfront (25) des Bildschirm "(^ SE 

(7 l ab n^? e ' ,e ? r Wandung (,4 > des DeckenkanaS 
(U) ab. Da ke.ne Kanten iiber die Wandung (i4) fiber 

ShS rn ,r de d r UrCh ^ An0rd " Ung diC UnSlSete ," 
ernont. n der eingeklappten Position befindet sich die 

h F ;° n "^ ? 4 ) des Bildschirmes (19) gesSt Tnne 

mf t deS .?.n aUSeS (,8) Ge ^benenfalls in dem Decken 
lu kanal (1 1) mitgefuhrte Schmutzpartikeln 

veru d : e e i„ F ; g 3 er he,be (24) des Bi,dschirm « (»> St 

hJ^m a u us S ekla PPten Position is. die Frontseite (24) 
des Bildschirmes (19) vom Fahrgas, aus gut sichtbL da 
d.ese durch d.e im Bereich der Horizonta kante "flS 
angeordnete Drehlagerung wei, aus deTcehSseS 

«eMhar IS Sch ^ e "klage des Bildschirmes (19) ein- 
ch " mes »S h T "^Uappten Position des BHd- 
scnirmes (19) beispielsweise n Folee ein« I Infoii^ 

chen kii? 2 ■ ? ? g , dCr e,n g etra genen Kraft auswei- 
chen kann. Hierdurch konnen vom Bildschirm (191 » 
ausgehende Verle.zungen vermieden od rwrnSdS ' 
gemildert werden. ^uminaest 
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7- Bildwiedergabeeinrichtung nach eincm der An 
spruchc 1 bis 6, dadurch gekennzeichnei, daB dem 
Bildschnrm (19) ein die Schwenkbewegun* luS 
render Antrieb zugeordnet ist g Sfuh ~ 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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\ . B.ldwiedergabeeinrichtung. insbesondere fur ei- 
nen Omnibus. m„ m.ndestens einem Bildschirm^ der 

o'ZcZT/'T I'"" Fah ^'-umes?„g Z 
£ 9 da i d n UrCh ^kennzeichnet, daB der BNd- 
scn.rm (19) ,n einem s.ch m Langsrichtung des 
Fahrgastraumes erstreckenden Kanal (11) auf die 
sem ausschwenkbar angeordne; ist 

2. Bildwiedergabeeinrichtung nach Anspruch 1 da 
durch gekennzeichnet. daB der BildscWrJ (19) in 
seiner e.ngeklappten Posuion im wesentlichen bun 
tSSti? 0bCrnMChe — K-. W and h u e ng b (i n 4) 

3. Bildwiedergabeeinrichtung nach Antnnxh i 
Oder 2. dadurch gekennzeichnet. daB detS&sSSrnl " 
naherungswe.se rechteckformig ausgebildet st TnH 
urn e.ne Honzon.alachse schwe'kbaf a ^ st 

4. Bildwiedergabeeinrichtung nach einem de An 

nr r , U h C , C 1 b ' S 3 V dadurch ^Xennzeichnet daB eine 55 
ClZ h age / ung < 22 ' ») Bildschirms (19) erne 
Uberlastkupplung zugeordnet ist 

5. Bildwiedergabeeinrichtung nach einem der An 

BildscK ' np 4 ','^^ g^nnzeichneT ^ de 
6 R .h J ' I' LCD Bl| dschir m ausgebildet is. 

6. Bildw.edergabeemnch.ung nach einem der An 
S bls 5 ' dadurch gekennzeichneT d B der 
Kanal (11) m „ mmdestens einer den S„zen (15 16 
zugewandten Aussparung (, 7 ) ausgebilde" , de 
em Gehause (18) zugeordnet .st. in dem der B«d 
schirm (19) schwenkbeweglich aneeordnM i«. a 
das den BiWschirm (.9) inf eingSK? Jen Z t'd 
vollstandigaufnimmt. ^.ustand 
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Video screen device, in particular for a bus 

In a video screen device, in particular for a 
bus, having at least one screen (19) which is arranged 
above seats of a passenger compartment, there is 
provision for the screen (19) to be arranged in a duct 
(11) , in particular a ceiling ventilation duct, which 
extends in the longitudinal direction of the passenger 
compartment, so as to be capable of pivoting out of the 
said duct (11) . As a result, it is ensured that in the 
folded-in position of the screen (19), the said screen 
(19) is protected on the one hand and on the other hand 
the protection against accidents is increased (Fig. 1) . 



Description 

The invention relates to a video screen device, 
in part icular for a bus , having at least one screen which 
is arranged above seats of a p assenger compartment. 

DE-GM 85 18 728 discloses that a television 
screen is to be detachably fixed to a mounting plate by 
means of a supporting component which is connected 
thereto, the said mo unting plate be ing faste ned to t he 
ceiling of the passenger compartment. 

The invention is based on the object of 
constructing a video screen device of the generic type in 
such a way that protection against accidents and damage 
is increased. 

In order to achieve this object, it is proposed 
according to the invention that the screen be arranged in 
a duct which extends in the longitudinal direction of the 
passenger compartment, so as to be capable of pivoting 
out of the said duct. 

duc t of this kind can be arranged for example 
below the luggage rack of the passenger compartment. 
Above the seats of the passenger compartment the duct is 
provided with a recess which receives the screen. In the 
folded- in position of the screen, when it is not 
required, the sensitive front side of the screen is 
arranged protected within the duct. Furthermore, in this 
folded- in position, the protection against accidents is 
increased since the folded- in screen cannot cause any 
kind of impedence. In the folded-out position, it is 
advantageous with this arrangement that the set position 
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of the screen remains unchanged in contrast to s creens 
arranged in the backr ests of the fro nt seat. 

In a further embodiment of the invention, there 
is provision for the screen when in its folded- in 
position, to terminate essentially flush with the surface 
of a duct wall. In addition to increasing the protection 
against accidents, this ensures that a particularly 
advantageous esthetic arrangement is obtained. 

In a further embodiment, there may be provision 
for the screen to be of approximately rectangular design 
and to be mounted so as to be capable of pivoting about 
a horizontal axis. Here, the horizontal axis is 
advantageously arranged in the region of the horizontal 
edge of the screen. In the folded-out position, the 
screen is thus virtually completely pivoted out of the 
duct. 

In a further embodiment of the invention, there 
is provision for an overload coupling to be assigned to 
a rotary bearing of the screen. In the folded-out 
position of the screen, the overload coupling has the 
effect that if contact occurs with the screen in 
particular in the case of an accident, the said screen is 
mounted so as to yield in the direction of the applied 
force. As a result, injuries to passengers which may be 
caused by the screen can be avoided. 

In a further development of the invention, there 
may be provision for the screen to be constructed as a n 
LCD screen. Screens of this kind which are known in 
principle are characterized by their particularly flat 



- 3 - 

design. As a result , it is possible to arrange the screen 
in a ceiling ventilation duct in a pivoting fashion. 
Sufficient flow cross-section is still available in the 
ceiling ventilation duct even in the folded- in position 
of the screen. 

In a further embodiment of the invention, there 
is provision for the duct to be constructed with at least 
one recess which faces the seats and to which a housing 
is assigned, in which housing the screen is arranged in 
a pivotable fashion, and which housing completely 
receives the screen in the folded-in state. The recesses 
are advantageously provided in a ceiling ventilation duct 
of the bus. The housing which is arranged in the recesses 
and in which the screen is pivotably arranged prevents, 
in the folded-out position of the screen, the ventilation 
air flowing away in an undesired fashion. In the folded- 
in position of the screen, the housing protects the glass 
side of the screen against particles of dust which may be 
carried along in the ventilation air. 

In order to improve the operating comfort, there 
may be provision for a drive which executes the pivoting 
movement to be assigned to the screen. For this purpose, 
an electric drive which can be operated by the passenger 
may be advantageously provided. 

Further features of the invention result from an 
exemplary embodiment of the invention which is 
illustrated in the drawing and described below. In the 
drawing : 

Fig. 1 shows a diagrammatic view of an embodiment 
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according to the invention with folded-out screen and 

Fig. 2 shows the section along line II -II accord- 
ing to Fig. 1. 

The video screen device illustrated in Figs. 1 
and 2 is arranged in the passenger compartment of a bus 
which is not illustrated in greater detail. Inside the 
passenger compartment, a luggage rack (10) is provided 
which has a horizontally arranged storage surface. A 
ceiling ventilation duct (11) is arranged underneath the 
luggage rack (10) . The ceiling ventilation duct (11) 
serves as so-called panel duct for receiving devices 
assigned to each seating space. Ventilation air can flow 
in the ceiling ventilation duct (11) which is illustrated 
in cross section in Fig. 1 and extends in the longi- 
tudinal direction of the passenger compartment. An air 
duct (12) which also extends in the longitudinal 
direction of the passenger compartment is assigned to the 
luggage rack (10) and to the ceiling ventilation duct 
(11). 

As is clear from Fig. 2, the ceiling ventilation 
duct (11) which is arranged above the row (13) of seats 
has a wall (14) which is provided between the seats (15, 
16) with a recess (17) . The recess (17) is arranged in 
the area facing the seats (15, 16) . The recess (17) 
receives a housing (18) which is of approximately U- 
shaped cross section. The end areas (18' or 18''), which 
are of bent-over design, of the housing (18) terminate 
flush with the upper side of the wall (14) of the ceiling 
ventilation duct (11) . 
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In the housing (18) , a screen (19) or monitor of 
the video screen device (not illustrated in greater 
detail) is arranged in a pivotable fashion, which monitor 
or video screen device serves to transmit entertainment 
broadcasts or information for the passenger. The screen 
(19) is designed as an LCD screen which is particularly 
flat. The bearing of the screen (19) which is held so as 
to be pivotable about a horizontal axis (26) within the 
housing (18) is provided in the region of a horizontal 
edge (20) of the screen (19)- At the edges (21', 21") of 
the screen (19) which are arranged opposite one another 
in the vertical direction, pivot pins (22, 23) are 
arranged which are mounted in a rotatable fashion on the 
housing (18) in a manner not illustrated in greater 
detail . 

An overload coupling (not illustrated in greater 
detail) is assigned to the rotary bearing of the screen 
(19) and in the folded-out position of the screen (19) in 
the case of a strong force effect, for example as a 
result of an accident, permits an avoidance movement of 
the screen (19) in the direction of the applied force. 
Furthermore, the screen (19) is connected to an electric 
drive (not illustrated in greater detail) which can be 
actuated by the passenger. With this drive it is possible 
to carry out the pivoting movement of the screen (19) . 

In the folded-in state, the screen (19) is 
located in the position illustrated in Fig. 2 by dot- 
dashed lines. Accordingly, in this folded-in position, 
the rear (25) of the screen (19) terminates flush with 
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the upper side of the wall (14) of the ceiling duct (11) • 
Since no edges protrude beyond the wall (14) , this 
arrangement increases the protection against accidents. 
In the folded- in position, the front (24) of the screen 
(19) is located protected within the housing (18) . 
Particles of dust which may have been carried along in 
the ceiling ventilation duct (11) can thus be prevented 
from contaminating the front glass (24) of the screen 
(19). 

In the folded- out position, the front (24) of the 
screen (19) can be clearly viewed by the passenger since 
it can be pivoted far out of the housing (18) via the 
rotary bearing arranged in the region of the horizontal 
edge (20) . By driving the pivot drive, the pivot position 
of the screen (19) can be adjusted. If contact occurs in 
the folded-out position of the screen (19) between the 
passenger and the screen (19) for example as a result of 
an accident, the overload coupling enables the screen 
(19) to yield in the direction of the applied force. As 
a result, injuries which may be caused by the screen (19) 
can be avoided or at least attenuated. 

Patent claims 

1. A video screen device, in particular for a bus, 
having at least one screen which is arranged above seats 
of a passenger compartment, wherein the screen (19) is 
arranged in a duct (11) which extends in the longitudinal 
direction of the passenger compartment, so as to be 
capable of pivoting out of the said duct (11) . 

2. The video screen device as claimed in claim 1, 



wherein the screen (19) , in its folded-in position, 
terminates essentially flush with the surface of a duct 
wall (14) . 

3 . The video screen device as claimed in claim 1 or 
2, wherein the screen is of approximately rectangular 
design and is mounted so as to be capable of pivoting 
about a horizontal axis. 

4 . The video screen device as claimed in any one of 
claims 1 to 3, wherein an overload coupling is assigned 
to a rotary bearing (22, 23) of the screen (19). 

5. The video screen device as claimed in any one of 
claims 1 to 4, wherein the screen (19) is constructed as 
an LCD screen. 

6 * The video screen device as claimed in any one of 
claims 1 to 5, wherein the duct (11) is constructed with 
at least one recess (17) which faces the seats (15, 16) 
and to which a housing (18) is assigned, in which housing 

(18) the screen (19) is arranged in a pivotable fashion, 
and which housing (18) completely receives the screen 

(19) in the folded-in state. 

7 . The video screen device as claimed in any one of 
claims 1 to 6, wherein a drive which executes the 
pivoting movement is assigned to the screen (19) . 
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